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I'i`cdmet:  Odgovor na zastupni5ko pitanje

Po§tovani,

Pal.lament Federacije Bosne  i  Hercego\Jine
Pi.edstavni6ki  dom

n/r pi.edsjedavaju6eg  Predstaviii6kog doma  Parlanienta  FB i LI

Bo>n&  i  []i`rci`o`  i7i,i

Fedi'T`ici)a8osnei[Ieri-1`go`inii

PARIAMENT FEDERACI}E
-SJ"JEVO

I
I

U   prilogu   akta   Vain   dostavljamo   odgovor   na   pitanje   koje   je   gospodin   Admir   (YTava|i¢   -

/astupiiik   u   Predstavnickom   domu    Parlamenta   Federacije   Bosne   i    Herceg(tvine,    uputio   .Ia\Jn(tin

pi.eduzc6u   Zeljeznice  Federacije  Bosne  i  liercegovine.

S  po5tovanjem,

Prilog:

Odgovor r,a zastupni6ko pitanje

I)oslavljeno:
-      Naslovu
-a/a
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rave-Generalni  direktor

ibegi6,  dipl.ecc.

B`)sl`a  I  liercegovina
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Dana  02.04.2026.  godine zaprimili  smo  Va§ akt broj  02/2-2-02-2-568/26  od  25.03.2026.  godine  koji  se

odnosi  na zastupni€ko pitanje kojeje postavio zastupnik Admir C:avali6.

Pitanje je  glasilo:  Da  li  postoje  projekti  i  planovi  da  se  uvede  putni5ki  Zeljezni5ki  saobra6aj  na

podru6ju Tuzlanskog kantona?
Odgovor:

Po§tovani  zastupni6e  C:avalj6,

Vezano  za  Va§  upit  u  ponovnoj   uspostavi  Zeljezni6kog  putni6kog  saobra6aja  u  Tuzlanskom
kant()nu,    .IP    Zeljeznice    Federacije    Bosne    i    Hercegovine,    dostavljaju     informaciju    o    treniitn'im
mogii6nostima,  tehni5kim  ograni5enjima  i  ekonomskoj  opravdanosti  tog  pi.o.iekta.

Zclji`znice    Federacije    Bill    (ZL`BI-I)       prepoznaju   potrebu   za   uspostavom    putniekog   Zeljezniekttg

saobi.a5aja     u     ovom     regionu,     ali     realizacija     zavisi     od     tri     klju6na     preduslova:     tehni6kog,

infrastrukturnog i zakonskog.
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mt)tornim  gamuturama,   koje  bi   se  mogle  angazovati   za  potrebe   putni6kog  saobra6aja  na  podrucju
ITu7lanskog  kantona,  a postoje6e dizel  lokomotive  iiemaju  sisteme za grijalije  I  rasvjetu  putniekih  vagona

lz tog  razloga, jedini  realan na6in za uvodenje modernog Zeljezni6kog putni6kog prevoza je elektrifikacija priige

Doboj-Tuzla-Zvomik,  za koju je uradeno  ldejno rje§enje i  potrebno je  uraditi  Glavni  projekat.  Elektro  vii6a bi

oliiogu€ i la a[`gazman savremenih putnj6kih vozova (poput Talgo garnitura).

P`)stoje6i  vozni  park je  u  potpunosti  angazovan  na  odrzavanju  postoje6ih  voznih  linjja  za  koje  su  ve6

pt>lpisani   iigovori   o   subvencioniranju.   Zna5ajan   dio   starijih   vagona   povu5en  je   iz   upotrebe   zbog
dotrajdlosti   i  nepremostivih  tehni6kih  problema,  a  preduze6e  trenutno  iiema  investicioni  potencijal  za
hitnu  nnbavku  novih  sredstava  za  ovu  namjenu.

C`ak    `    liz    tehni6ku    opremljeiiost.    uspostava    linija    direktno    zavisi    od    piimjene    Zakona    o    siirHiasiriuiiu

2iljeziii6kogsaobra6aja.
-       Putni6ki  saobra6aj je po svojoj  prirodi  subvencioniran, jer cijena karte ne pokriva realne tro§kove

-       Shodno  vaze6im   zakonskim   propisima.   neophodno  je  da  Tuzlanski   kanton   i   Federalno   minist2irstvo

prometa  i  komunikacija  u  svojim  budzetima  planiraju  dovoljna  sredstva  za  sufinasiranje  nepokrivenih
tro5kova voza.

-       Bez  ugovomog  regulisanja  obaveza  izmedu  Kantona  i  ZFBH   o  pokri6u  gubitka,   uvodenje  linija  bi

dodatno ugrozilo finasijsku stabilnost preduze6a.

Kao  alternatjvno  rjesenje  elektrifikaciji,   ili  kao  prelaznu  fazu  do  njenog  zavrsetka,  Zeljeznici-FBill
razmatraju   i   opciju   nabavke   savremenih   dizel-motornih   gamitura.    Ovakva   vozila   su   namjenski

projektovana   za   regionalni    saobra6aj    na   neelektrificiranim   prugama,    posjeduju    visok   standard
udobnosti, klimatizaciju  i ekonomi6nu potro5nju goriva. Ralizacija ove opcije zahtijevala bi namjenska
sredstva  iz budzeta Federacije BiH  ili  kreditne aranzmane uz drzavne garancije, jer se radi  o  zna6ajnoj
kapitalnoj  investiciji.



Zeljeziiice  FBiH  su   spremne,  da  po  zavr§etku  projekta  elektrifikacije   i   uz  potpisivanje  ugovora  o
surinasiranju   sa   nadleznim   kantonima   i   Ministarstvom,   uspostave   redovan   i   kvalitetan   putni6ki
saobra6aj  koji bi povezivao Tuzlu sa ostatkom Bosne i Hercegovine.

JI'  Zeljeznice   FBiH   se  trenutno   suo6avaju   sa   izuzetno   te§kim   poslovanjem   i   milionskim   gubicima
dii.cklno  uzrokovanih  gubitkom  strate5kih  komitenata,  prije  svega  prestankom  rada  koksno-hemijskog
kombiliata u  Lukavcu  (GIKIL),  kao  i  opdenito  krizom  u  industrijskom  sektoru,  te  poreme¢ajem  u  radu
metalur§kog   sektora,   5to  je   rezultiralo   gubitkom   klju6nih   prihoda   od   teretnog   saobra6aja   koji   je
decenijama prije odrazavao ekonomsku  i finansijsku  stabilnost Zeljezni5kog sistema.

Zbog pada prihoda,  preduze6e je  fokusirano  na radikalne unutra§nje  reforme  i  racionalizaciju  kako  bi
se  o6uvala  osnovna  djelatnost  i  radna  mjesta.  U  ovakvim  okolnostima,  uvodenje  novih,  po  pravilu
licpi.ofitabilnih  putni5kih  linija,  bez  potpunog  pokri6a  tro§kova,  predstavljalo  bi  direktno  ugrozavanje
()pstaiika preduze6a.

Razumie\Jaju€i    i    uvazavajiii`i    potrebc   gradam`   Tiizlanskog   kantona.   JP   Zeljeznlce    rBiH    treiiiitno

iti  tehni6kc  niti   finansijske  pretpostavke  za  uvodelije   piitni€k(]g   saobrii6aja  u  tom   kantonu.

l'i-ioritct   Di.u§tva   je   stabilizacija   poslovanja   i   sanacija   gubitaka   ii   leretnom   sekt{]ru,   bez   €ega  je

ncmogu6e planirati  bilo  kakvo  pro5irenje  usluga  u  putni6kom  prome[u.

Prema Zakonu  o Zeljeznicaina, putiii6kj  saobra6aj je od javnog  interesa,  ali je komercijalno  neisplativ,
Stoga, bilo kakva inicijativa za povratak vozova u Tuzlanski kanton zahtijeva:

•      Potpuno subvencioniranje od strane vlade Tuzlanskog kantona i  vlade  Federacije BiH
•      Namjenska sredstva za nabavku novih potrebnih dizel voznih kapaciteta i  investiciju  u

elektrifikaciju  priige Doboj-Tuzla-Zvornik.

S  p()sit)vanjem,


